Nordostring hat nichts mit L 1115 zu tun
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Mundelsheim/Stuttgart Raschere
Realisierung des Ausbaus
erscheint moglich. Von Thomas
Durchdenwald und Alexander Ikrat

acht ein Ausbau der Landesstra-
\ / I Re zwischen Backnang und der
Autobahn 81 einen Nordostring
iiberfliissig? Diese Frage spielt in der er-
bitterten und neu entbrannten Debatte
iiber das Neubauprojekt zwischen Lud-
wigsburg/Kornwestheim und Waiblingen/
Fellbach neuerdings eine Rolle, weil der
Bund die Landesstrale 1115 zur Bundes-
strafle 29 hochstufen will und damit eine
raschere Finanzierung und Realisierung
des Ausbaus moglich erscheint. Der Ver-
band Region Stuttgart gibt eine eindeutige
Antwort. ,Es handelt sich um zwei vonei-
nander unabhiingige Projekte®, sagen die
Verkehrsplaner: ,Weder die verkehrlichen
Wirkungen noch die Nutzen-Kosten-Ver-
héltnisse des Nordostrings werden durch
den Ausbau der Strafle zwischen Back-
nang und der A 81 wesentlich beeinflusst®.
Der Chefplaner Thomas Kiwitt sieht
»uberhaupt keine Auswirkungen auf einen
dreispurigen Nordostring” und ,,allenfalls
marginale® auf die vierspurige Variante.

Positionen der Parteien sind bekannt

Die Landesstrafle zwischen Mundelsheim
bei der A-81-Anschlussstelle und der B-14-
Zufahrt bei Backnang ist bisher zweispu-
rig. Taglich fahren dort 23 000 Fahrzeuge.
Und viele Auto- und Lastwagenfahrer nut-
zen sie, wenn es rund um Stuttgart Staus
gibt: Schliefllich ldsst sich das Nadelohr
zwischen Engelbergtunnel und Stuttgar-
ter Dreieck auf der A 81 und der A 8 iiber
die teils gut ausgebauten Bundesstraien
14 und 10 im Neckartal umfahren. Just
diese Entlastungsfunktion, jedoch niher

Die LandesstrafSe zwischen der A 81-Anschlussstelle Mundelsheim und Backnang soll dreispurig werden.

an Stuttgart gelegen, fithren die Befiirwor-
ter des Nordostrings, an der Spitze das
Bundesverkehrsministerium, an. Neben
einer besseren Verbindung der Wirt-
schaftsrdume um Ludwigsburg und Waib-
lingen schliefle der mehrspurige Ring das
Straennetz zwischen der B 27 bei Korn-
westheim und der B 14/29 im Remstal.
Die Mehrheit im Verkehrsausschuss
der Region stellte sich am Mittwoch ein-
mal mehr hinter beide Projekte - und da-
hinter, dass der Nordostring in der hochs-
ten Dringlichkeitsstufe des Regionalver-
kehrsplans verbleibt. Dabei gab es die be-
kannte Gefechtslage: CDU, Freie Wihler

und FDP fiir den Nordostring, Griine, SPD
und Linke dagegen.

209 Millionen Euro Baukosten

Die CDU-Sprecherin Elke Kreiser sprach
von einem erwarteten Ergebnis, das zeige,
dass beide Straflen gebraucht wiirden:
LWir sind froh, dass die L 1115 zur B 29
wird, denn unser Verkehrsminister hier
wird keine Strafen bauen.“ Ahnlich du-
Rerte sich Rainer Gessler (Freie Wihler).
Aus dem Lager der Gegner zweifelte der
SPD-Fraktionschef Harald Rafl die Be-
rechnung der Baukosten in Héhe von 209
Millionen Euro an. ,Diese Zahl ist der
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Fantasie entsprungen, da wird der Kos-
ten-Nutzen-Faktor wieder so berechnet,
dass das Projekt nutzt®, sagte er im Aus-
schuss. Das Beispiel Rosensteintunnel mit
Kostensteigerungen von rund 80 Prozent
zeige, wohin das fiihre. Fiir Wolfgang Ho-
epfner (Linke) ist das ,,nur moéglich, wenn
man den Strafenbau isoliert betrachtet®.

Wihrend Rafl auch auf den Widerstand
in Fellbach, Kornwestheim und Stuttgart
verwies, betonte der Boblinger Ex-Land-
rat Bernhard Maier (Freie Wihler) den
Sinn der Regionalversammlung: ,,Regiona-
le Interessen gegen Einzelinteressen
durchzusetzen.”



