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Landesstrafie 1115 soll

Teil der B29 werden
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Das Teilstiick der LandesstrafSe 1115 zwischen Backnang und der A 81 wird dreistreifig ausgebaut und zur Bundesstrafse hoch gestuft.
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Foto: Gottfried Stoppel

Verkehrsplaner: Nord-Ost-Ring bleibt wichtig

Straftenbau ,\Wir brauchen beides”, sagt Thomas Kiwitt. Der Verkehrsplaner erteilt damit Hoffnungen eine Absage, dass sich mit dem
dreispurigen Ausbau der Verbindung zur A 81 die Notwendigkeit der Trasse tber das Schmidener Feld erledigt haben kénnte. Von Harald Beck

as veriandert sich, wenn irgend-
wann der Verkehr ungehindert
von der B 29 im Remstal tiber die

B 14 an Backnang vorbei und iiber das drei-
spurig ausgebaute Bundesstrafienteilstiick
der B 29 weiter zur Autobahnauffahrt
Mundelsheim flief3t? Dass dann die grofie
Blechlawine iiber eine neue, quasi auto-
bahnartig ausgebaute, A-8-Ausweichtrasse
rollt, das befiirchtet zumindest der unter
anderem fiir die regionale Verkehrspla-
nung zustidndige Leitende Technische Di-
rektor des Verbands Region Stuttgart
(VRS), Thomas Kiwitt, iiberhaupt nicht.
Als Abkiirzung fiir andere Autobahnver-
bindungen tauge die Trasse nicht — ,,da wei-
chen die Fahrer im Zweifelsfall eher iiber
die A 6 aus.” Fiir Kiwitt ist andererseits
ganz klar, dass im regionalen Verkehrsgefii-
ge der Ausbau der bisherigen L 1115 richtig
und wichtig sei - ,nicht nur als schneller
Zugang von Backnang zur Autobahn*.
Wegen ihrer Bedeutung fiir den Fern-
verkehr werde die tdglich von durch-
schnittlich knapp 23 000 Fahrzeugen be-
fahrene Strecke kiinftig als Bundesstrafie
ausgewiesen, hat das Verkehrsministerium
dieser Tage verkiindet. Weil eine eigene Be-
zeichnung fiir das gut 15 Kilometer lange
Stralenstiick nicht in Frage kommt, gilt es

kiinftig namenstechnisch als Fortfithrung
der B 29. Als Gesamtstrecke fiihrt die B 29
damit in Zukunft von Nordlingen bis Waib-
lingen, dann quasi auf gemeinsamer Trasse
mit der B 14 bis Backnang-West und vom
dortigen Abzweig weiter bis zur Autobahn-
auffahrt Mundelsheim. Mit der Hochstu-
fung, so das Verkehrsministerium, iiber-
nehme fiir den ,,wichtigen Bestandteil der
Verbindung zwischen den Mittelzentren
Backnang und Heilbronn“ der Bund zu-
gleich auch ,die Straflenbau- und die Kos-
tenlast®.

Je schneller, desto besser sollte dieser
Ausbau nach Ansicht des Kernener Land-
tagsabgeordneten Jochen Hauffmann
stattfinden: ,,Aus der L1115 eine Bundes-
strafe 29 zu machen, ist der richtige

Schritt.“ Er hoffe, dass ein breiter ausge-
bauter Autobahnzubringer nebenbei auch
die Diskussion um den Nordostring tiber
das Schmidener Feld eriibrige. ,,Mit einem
leistungsfihigen Zubringer wire sicherlich
ein Teil des Druckes beim Nordostring he-
rausgenommen®, meint Hauffmann, der
auch verkehrspolitischer Sprecher der
Landtags-FDP ist. , Es gibt dann eine Alter-
native zur Fahrt durch Stuttgart gibt®.
Waiblingens Oberbiirgermeister And-
reas Hesky sieht die Sache anders: Der Aus-
bau der Anbindung an die A 81 bei Mun-
delsheim sei eine sehr wiinschenswerte
Mafinahme. Allerdings sei auflerdem die
Vernetzung der Wirtschaftsraume Waib-
lingen/Ludwigsburg dringend geboten. Die
zweispurige Nordost-Tangente habe des-

DIE BUNDESSTRASSE 29

Historie Die wiirttembergische Staatsstra-

f3e 36 war einst mit 90 km Streckenlénge die
zweitlangste Staatsstrafbe des Konigreiches
und fiihrte von Stuttgart iber Aalen bis N6rd-
lingen. Der westliche Streckenabschnitt bis
Aalen wurde im 18. Jahrhundert fertiggestellt,
der 6stliche Streckenabschnitt zwischen Aalen
und Nordlingen zwischen 1815 und 1817. Im
Jahre 1932 wurde die Strecke zwischen Waib-

lingen und Nordlingen zur Reichsstrafse 29.

Ausbau Der Abschnitt zwischen Fellbach und
Beinstein wurde im Jahr 1970 ausgebaut, von
Beinstein bis Groftheppach ging es 1972 weiter.
Weitere Abschnitte: Urbach-Lorch 1982,
Lorch-Schwabisch Gmiind 1985, Grofthep-
pach-Winterbach 1986, Winterbach - Urbach
1997, Umfahrung Moégglingen April 2019. har

halb weiterhin oberste Prioritéit. Hesky mit
Blick auf die lokalen Verkehrsbelange: ,,Mit
beiden Mafinahmen kann auch Hegnach
entlastet werden, was ebenso positive Aus-
wirkungen auf das Straflennetz in der
Waiblinger Innenstadt hat, weil Schleich-
verkehre unattraktiver werden.“

»Wir brauchen beides®, sagt auch Tho-
mas Kiwitt zur Paralleldebatte zur seit
Jahrzehnten heftig umstrittenen Verbin-
dung zwischen Fellbach/Waiblingen und
Ludwigsburg/Kornwestheim. Beide Tras-
sen seien aus regionaler Verkehrsperspek-
tive wichtig. ,,In einer Entfernung von 30
Kilometern bringe ich keine Entlastung fiir
das, was wir im Kernbereich der Region
brauchen.“ Allerdings kénne man sich fiir
den Fall, dass beide Vorhaben realisiert
wiirden ,,dazwischen einiges sparen®.

Letztlich seien aber beziiglich der
Verkehrszahlen fiir einen Nordostring nur
geringe Auswirkungen zu erwarten - ,das
lassen wir jetzt alles nochmals genau
durchrechnen®. Kiwitts Zusammenfassung
zum Zubringerausbau: ,Das ist sicher eine
gute Mafinahme, aber nicht die Lésung al-
ler Probleme.“ Und die Realisierungspers-
pektive? ,Da gelten zehn bis 15 Jahre als zii-
gig®, sagt der oberste Verkehrsplaner des
Regionalverbands.



