STUTTGARTER ZEITUNG 7. August2017

Region blitzt beim
Verkehrsminister ab

Straflenbau Die Forderung nach mehr Geld, auch fiir die Planung
des Nordostrings, wird abgelehnt. Von Thomas Durchdenwald

ielen Regionalpolitikern iiber Frak-

R / tionsgrenzen hinweg ist das Miss-
verhéltnis ein Dorn im Auge. 30
Prozent der Wirtschaftskraft des Landes
werden in der Region Stuttgart erwirt-
schaftet, in der schon heute ein Viertel der
Baden-Wiirttemberger leben und die in
den néichsten Jahren einen {iberproportio-
nalen Zuzug erleben wird. Doch beim vom
Bund finanzierten Ausbau der Autobahnen
und Bundesstrafien sollen nach der Umset-
zungskonzeption des Landes gerade ein-
mal rund 14 Prozent in der von Staus ge-
plagten Kernregion investiert werden. Auf
einen Bittbrief der Regional-
direktorin Nicola Schelling
nach mehr Investitionen und
einer raschen Planung des
umstrittenen Nordostrings
hat der Ministerialdirektor
des Verkehrsministeriums,
Uwe Lahl, jetzt abweisend re-
agiert. Das interne Schreiben
von Ende Juni mit dem Ak-
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»Anstatt aufden Nordostring zu setzen, will
ich den Ausbau und die intelligente Nut-
zung der Hauptverkehrsachsen A 8 und
A 81rund um Stuttgart®, erklédrt Lahl.
Diese Strategie erzeugt Arger, beson-
ders bei der CDU, die mit am griin-schwar-
zen Kabinettstisch in Stuttgart sitzt. Als die
CDU-Regionalfraktion nun auf einem Vor-
Ort-Termin in Remseck sich mogliche
Trassen vor Ort anschaute, stand das Lan-
desverkehrsministerium am Pranger. Der
Waiblinger Bundestagsabgeordnete Joa-
chim Pfeiffer, der auch Vorsitzender der
Regionalfraktion ist, sagte, aufgrund der
iiber Jahre gesicherten Stra-
enbauzuschiisse des Bundes
miisse im Land gehandelt wer-
den: , Frither war der Engpass
die Finanzierung. Das gilt jetzt
nicht mehr, das Geld ist da. Der
neue Engpass ist die Planung.”
Das Ministerium mdiisse
deshalb den Nordostring so
rasch wie mdglich planen und

tenzeichen 2-3941.11/303*57 ,Frither warbeim  die Filderauffahrt, obwohl sie
liegt dieser Zeitung vor. StraRenbau die nicht im Bundesverkehrswe-

Die Lahl-Aussagen rufen . . geplan stehe, als Umfahrung
innerhalb der Regionalpolitik Finanzierungder und Entlastung der Stuttgarter

schon jetzt heftige Reaktio-
nen hervor - besonders im
Bezug auf das Streitthema
Nordostring. Die Debatte
iiber die Straflenverbindung
von der B 27 bei Kornwest-
heim zur B 14 bei Fellbach wird auch des-
halb intensiver, weil erstens Bundestags-
wahlkampf ist und zweitens bis Ende des
Jahres entschieden wird, ob die Trasse in
den neuen Regionalverkehrsplan aufge-
nommen wird. Bisher haben die Befiirwor-
ter aus CDU, Freien Wéhlern und FDP eine
klare Mehrheit gegeniiber den Gegnern
von Griinen, SPD und Linken, die sich in
dem Schreiben Lahls bestitigt sehen.
Darin betont der Ministerialdirektor die
ablehnende Position von Minister Win-
fried Hermann (Griine) - und verschirft sie
noch. Der Umstand, dass der Bau nur in
einer nachrangigen Kategorie eingestuft
sei, ,,zeigt keine klare Positionierung durch
den Bund“. Dem Argument, dass der Nord-
ostring zusammen mit einer noch nicht
konkretisierten Filderauffahrt einen Bei-
trag zur Minderung des Feinstaub- und Sti-
ckoxidproblems in Stuttgart leisten konne,
erteilt Lahl eine klare Absage. ,,Das ist nicht
zielfithrend®, heift es in dem Brief, da die
Projekte nicht kurzfristig zu realisieren
seien, die Gerichte aber eine rasche Verbes-
serung der Schadstoffsituation verlangten.

Engpass. Heute ist
esdie Planung.”

Joachim Pfeiffer,
CDU-Regionalfraktion

City politisch angehen. Jetzt
sei es auch moglich, so Pfeiffer,
negative Auswirkungen des
Nordostrings zu verringern:
,Es sind Einhausungen und
Untertunnelungen denkbar.”
Stuttgart und andere Kommunen wie Fell-
bach und Kornwestheim miissten von
sihrer Verweigerungshaltung® wegkom-
men. Wenn die Stadt Stuttgart weniger
Autos im Zentrum wolle, miisse sie den
Nordostring unterstiitzen.

Lahl freilich betont in dem Schreiben,
dass die Personalkapazititen der Regie-
rungsprisidien mit den im Bau befindli-
chen und laufenden Planungen ausgelastet
seien. Bis zum Herbst werde es ein Stufen-
konzept geben, welche Projekte in den
néichsten Jahren geplant wiirden. Dabei
seien die ,wirtschaftlichsten und wirk-
samsten Projekte“ vorrangig. Schellings
Vorschlag, auch die Wirtschaftskraft einer
Region bei der Auswahl zu berticksichtigen,
hélt Lahl ,,nicht fiir sachgerecht®.

Den Nordostring will das Ministerium
momentan also nicht planen, fiir eine Fil-
derauffahrt sieht Lahl, da sie nicht im Be-
darfsplan enthalten ist, ,,keine Grundlage
fiir Planungsiiberlegungen®. Das sehen die
CDU-Politiker anders. ,,Wir erwarten vom
Koalitionspartner im Land, dass er mit der
Planung beginnt®, sagte Pfeiffer.
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Ziel Im Regionalverkehrsplan
wird die Weiterentwicklung
des Verkehrs in und um Stutt-
gart dargestellt und es werden
die Wirkungen auf Siedlungs-
entwicklung, Umwelt und Kli-
ma dargestellt. Basis ist ein re-
gionales Verkehrsmodell, das
gegenliber dem bisherigen
Plan aus dem Jahr 2001 mit
aktuellen Daten arbeitet. Im
Entwurf werden auch 280
einzelne Mafnahmen fiir den
Strafen- und Schienenverkehr
aufgeftihrt und untersucht.

Stellungnahmen Biirger, Ver-
bande, Behérden und Kom-

munen kénnen zum Entwurf
des Regionalverkehrsplans
Stellung nehmen und Ande-
rungen vorschlagen. Das ha-
ben inzwischen, nachdem die
Drei-Monats-Frist auf ein hal-
bes Jahr bis Ende Juli verlan-
gert wurde, alle Stadte getan.
Nur die Stellungnahme des
Landes fehlt noch. Von den
rund 1000 privaten Einwen-
dern gibt es 3500 einzelne
Hinweise, die nun vom Ver-
band gepruft werden.

Schwerpunkte Rund 80 Pro-
zent der Stellungnahmen von
Privatpersonen beziehen sich

auf den Nordostring, weitere
Schwerpunkte sind die Stid-
westumfahrung von Schwaik-
heim im Rems-Murr-Kreis und
die Anbindung des Gebiets
Stauferpark in Géppingen.

Weiteres Verfahren Ziel des
Regionalverbands ist es, dass
der neue Regionalverkehrs-
plan trotz der Verzégerungen
noch in diesem Jahr von der
Regionalversammlung be-
schlossen wird. Nach der
Sommerpause wird sich der
Verkehrsausschuss in mehre-
ren Sitzungen intensiv damit
beschaftigen. dud



