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Nord-Rundschau

Furcht vor der Schneise durch Acker und Griinflichen

Zazenhausen Auf grofes Interesse ist die Informationsveranstaltung
zum Nord-Ost-Ring gestofden. Von Thomas Weingdrtner

Is sich der Biirgerverein Zazenhau-
Asen vor 44 Jahren gegriindet hatte,

war einer der Punkte auf der Agen-
da des neuen Vereines die Verhinderung
des Nord-Ost-Ringes. Nun schaffte es die
altbekannte C-1 Trasse erneut in den Bun-
desverkehrswegeplan 2030 (BVWP), den
Bundesverkehrsminister Alexander Do-
brinth im Méirz dieses Jahres vorgestellt
hatte. Und das, obwohl Winfried Hermann,
Minister fiir Verkehr und Infrastruktur des
Landes Baden-Wiirttemberg, das Thema
2012 fiir erledigt erklirt hatte. Nicht nur in
Zazenhausen sorgte das Wiederauftauchen

Aufmerksame Zuhdrer in der Halle des TV Zazenhausen. Joseph Michl refe

des Nord-Ost-Ringes im BVWP 2030 fiir
Unmut. Joseph Michl, Vorsitzender der Ar-
ge Nord-Ost, informierte am Freitagabend
imvoll besetzten Sitzungssaal des Turnver-
eins Zazenhausen tiiber die neuesten Ent-
wicklungen zum Thema Nord-Ost-Ring.
,Das ist der vierte Vortrag, den ich zu die-
sem Thema halte“, sagt Michl. Viel Miihe
hatte der Redner in Zazenhausen nicht, das
Publikum auf seine Seite zu bringen. Der
Liickenschluss, der mit einer vierspurigen
Strafie zwischen B27 und B10 laut Plan ge-
schehen soll, ist vielen Anwohnern schon
lange ein Dorn im Auge.
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Im Jahr 2003 erhielt die Trasse aber
noch Planungsverbot im BVWP. ,Damals
hatte man argumentiert, dass die Einwir-
kungen auf die Natur den Liickenschluss
nicht Wert seien®, informierte Michl. ,,Fiir
2030 ist genau das gleiche Bauvorhaben,
jetzt aber mit Planungsfreigabe, im BVWP
gelandet”, erldutert er. ,Das bedeutet, es
darf geplant werden. Wenn die Gelder zur
Verfiigung stehen, ist schon ein fertiges
Konzept in der Schublade. Dann kann der
Bau schneller beginnen®, warnte der Vor-
sitzende der Arge. Und das obwohl laut
Michl die Zahlen, denen die Planung zu-
grunde liegt, nicht stimmen. Im Jahr 2003
prognostizierten die Planer 70000 Fahr-
zeuge pro Tag, welche die Neckarbriicke
auf der neuen Strafle passieren sollten.
Heute gehe man fiir 2030 nur noch von

rierte dort iiber die Folgen des Nord-Ost-Rings. Fotos: Weingirtner

45000 Fahrzeugen aus. Der Bau habe sich
in seinen geschitzten Kosten von 102 auf
203 Millionen Euro fast verdoppelt. Den-
noch gingen die aktuellen Planungen von
einer Steigerung des Kosten-Nutzen-Ver-
héltnisses, das die Effizienz neuer Straflen
beschreibt, von 9,8 auf 10,6 aus. ,,Das kann
doch nicht stimmen®, restimierte Michl.
,Der Bauwird teurer und weniger Fahrzeu-
ge nutzen die Strafle. Dennoch steigt das
Kosten-Nutzen-Ver-

héltnis.”

Neben dem finan- »Die
ziellen Aspekt stellte Lirmbelastung
Michl den Einschit- fiir Anwohner

zungen des Bundes
auch die Zahlen der
Stadt Stuttgart
gegeniiber. ,Beim Ro-
sensteintunnel geht
der Bund von einer
Belastung von 7000
Fahrzeugen aus. Nach Hochrechnungen
der Stadt Stuttgart sind es aber 67000. Ich
koénnte Thnen noch viele andere Beispiele
fiir solche Unstimmigkeiten nennen®, sagte
der Referent. Auch fiir die Natur bedeute
der Nord-Ost-Ring eine erhebliche Belas-
tung, betonte Michl. , Die sogenannte An-
schlusstrompete zwischen Zazenhausen
und Kornwestheim hitte einen Durchmes-
ser von 400 Metern. Damit werden dann
wertvolle Acker- und Naherholungsfla-
chen einfach zerschnitten und die Larmbe-
lastung fiir Anwohner steigt enorm.“ Die
Trasse sei, restimierte Michl, genau die fal-
sche Medizin fiir das Problem der Stadt.
»,Mehr Verkehr fiihrt zu mehr verbrauch-
tem Treibstoff und einem hoheren Fein-
staubaufkommen. Anstatt den CO2-Aus-
stof} zu verringern, wird er erhoht. Die Be-
fiirworter im Regionalparlament nehmen
das aber nicht zur Kenntnis®, sagte Michl.

steigt enorm.”

Joseph Michl von der
Arge Nord-Ost tber
einen der Nachteile
des Nord-Orst-Rings
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