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Erfolg fir Umweltschitzer: Regierungsprasidium Stuttgart

Korrigiert offensichtliche Fehler bei Nordostring-Briicke
ARGE Nord-Ost: Plane fir Nordostring-Briicke jetzt endgiiltig fallen lassen!

Die ARGE Nord-Ost e.V. begriifit die Entscheidung des Regierungsprisidiums, auf der
Grundlage der anfangs 2008 ausgelegten und im Sommer erorterten Plidne keinen Planfeststel-
lungsbeschluss zur Neckarbriicke im Siiden von Aldingen zu erlassen.

Hauptgrund fiir die neuerliche Auslegung der Plédne ist ein in wesentlichen Aussagen fehler-
haftes Verkehrsgutachten. Unter anderem hatte das Gutachten prognostiziert, dass im Fall des
Briickenbaus iiber die neue und die alte Briicke zusammen weniger Lkw fahren wiirden, als
dies bei der alten Briicke alleine der Fall wire. Die ARGE Nord-Ost hatte dies frithzeitig und
unmissverstindlich bereits wihrend der Offentlichkeitsbeteiligung im Februar 2008 geriigt.
(Siehe Riickseite.) Trotz der deutlichen Hinweise hat das RP im Sommer 2008 mit dem grob
fehlerhaften Gutachten eine zweitdgige Erorterung durchgefiihrt und dieses darin verteidigt.

Die ARGE Nord-Ost hat kein Verstindnis dafiir, dass die schwerwiegenden Fehler in den
Gutachten zwar ehrenamtlichen Umweltschiitzern, nicht aber den Fachleuten in der Planungs-
abteilung im Stuttgarter Regierungsprasidium aufgefallen waren. Da das Verkehrsgutachten
die Basis fiir viele darauf aufbauende Gutachten, wie beispielsweise das Schadstoff- und
Liarmgutachten war, und der Lkw-Verkehr besonders hohe Emissionen verursacht, haben sich
die Fehler in viele weitere Gutachten (Ldrm, Schadstoffe, ...) fortgepflanzt.

Die ARGE kritisiert die Ankiindigung des RP, nur die Rechenfehler zu korrigieren, ansonsten
aber das Verfahren weiter ziigig durchfiihren zu wollen. Hierzu Joseph Michl:

., Wir zollen dem Regierungsprdsidium Respekt fiir seine Entscheidung, die Pline erneut aus-
zulegen. Offensichtlich sind aber die Verkehrszahlen fiir die Straf3enplaner des RP bei der
Planung der Briicke gar nicht entscheidend. Folgerichtig geht es auch in der neuen Plan-
Auslage nicht darum, eine gute Losung fiir eine Briicke zu finden. Die Neuauslage hat nur den
Zweck, das Verfahren fiir die Nordostring-Briicke juristisch wasserfest zu machen und die
groben Rechenfehler zu beseitigen. Trotzdem wird deutlich, dass die Strafsenplaner die Brii-
cke schon gerechnet haben. In Wirklichkeit kdime durch die Briicke des RP auf die Raum-
schaft, besonders auf Aldingen und Hegnach, deutlich mehr Lkw-Verkehr zu, als von den Pla-
nern berechnet. “

Die ARGE sieht in der jetzt vorgenommenen Korrektur dennoch einen groB3en Erfolg ihrer
Arbeit. Nach wie vor hilt sie aber die Briicke an der vom RP geplanten Stelle fiir grundsitz-
lich falsch. Die Fakten sprechen gegen eine Briicke an dieser Stelle. Einzig die Integrierbar-
keit in einen groen Nordostring spricht dafiir. Die ARGE fordert daher das RP auf, sich end-
giiltig von den Plénen fiir einen Nordostring Stuttgart zu verabschieden. Dieser ist eine Pla-
nung aus dem letzten Jahrtausend und passt nicht mehr zu den Erfordernissen unserer Zeit. Es
wire erfreulich, wenn das RP die jetzt eingetretene Zwangspause dazu nutzen wiirde, gemein-
sam mit den Gegnern der Nordostring-Briicke eine zukunftsfahige Losung zu suchen.

7.11.2008 Joseph Michl, Vorsitzender



Auszug aus der Stellungnahme der ARGE Nord-Ost vom 28.2.2008:

Plausibilititspriifung beim Schwerverkehr bringt Fehler zu Tage

Obwohl die Berechnungen in der ¥ U nicht im einzelnen nachvollzogen werden kénnen, kann — wie
oben erldutert — erkannt werden, dass das Berechnungsverfahren vollig falsch ist. In einem Punkt kann
an Hand einer simplen Plavsibilititspriifung nachgewiesen werden, dass etwas schwerwiegend nicht
stimmen kann. Die Belastungszahlen in der folgenden Tabelle wurde den Plinen 2 und 3 der VU
entnommen.

Planfall 0 plus Plantall C
Gesamt SW-Anteil SV Gesamt SW-Anteil SV
Kfz/24 h Kfzi24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
alte Briicke 36300 11,9 % 4320 24300 10,3 % 2554
neue Briicke 21700 6,5 % 1410
Summe 36300 4320 46500 3064

Man erkennt, dass berechnet wurde, dass als Folge des Baus der Neckarbriicke der im Raum Remseck
den Neckar querende Gesamtverkehr von 36300 Kfz/24 h auf 46500 Kfz/24 h zunimmt. Diese Ver-
kehrszunahme ist nachvollziehbar. Denn dem Berechnungsverfahren liegt ein grofiriumiges Verkehrs-
netz zu Grunde. Es ist nachvollziehbar, dass der Verkehrszunahme von 36500 Kfz/24 h auf

46500 Ktz/24 h ein entsprechender Verkehrsriickgang auf weiter entfernt liegenden Neckarquerungen
gegeniibersteht. (Tatsiichlich ist die Verkehrszunahme griBer, weil der induzierte Verkehr” noch
dazu kommt. )

Nicht plausibel 1st dagegen der Riickgang beim Schwerverkehr von 4320 Kfz/24 h auf 3064 Kitz/24 h.
Es kann nicht sein, dass als Folge des Baus der Neckarquerung die Schwerverkehrsbelastung zuriick
oehit.



